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Der neue AUDI 100

AUDI 100

AUDI 100 CC

AUDI 100 CS

AUDI 100 CD

Sachlich elegant

Hochwertig luxuris

Kultiviert sportlich

Exclusiv luxurios



Motor
dynamische Oldruckkontrolle
K-Jetronic

Keihin-Vergaser

. Fahrwerk
BremsbelagverschleiBanzeige
Zentralhydraulik

|| Elektrische Anlage
Zentralelektrik
Zusatzrelaisstation
Anlasser

Aufbau




Das ist neu
Mehr Komfort — grofiere Wirtschaftlichkeit — hohere

Aufbau

— cW-Wert um ca. 30 % verbessert (cW = 0,30) gemessen an der Limousine mit 1,8 1, 55-kW-Moto
— Aufbau AuBenteile bis zur Verglasung innen und aullen verzinkt

— Tiirinnenteil und AuBenteil geteilt und zum Teil aus Leichimetall

— Radhaus aus Kunststoff
— Dach in Sandwichbauweise
— Abschraubbares Abschluliblech

Motor

— Dynamische Oldruckkontrolle
— Einspritzventile mit Luftzufithrung

— Elektronisch gesteuerte Kraftstoffabschaltung
im Schubbetricb

— Elektronisch gesteverte Leerlaufstabilisierung
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jpitzengeschwindigkeit bei geringerer Motorleistung

Kraftstofftank mit 80 Liter Fassungsvermogen

Notrad zur Gewichtsreduzierung (6 kg)

Fahrwerk Ausstattung

— Zentralhydraulik — Auto-Check
— VerschleiBanzeige fiir die vorderen Bremsbelage
— Federbeine hinten



Auto=Check hel@l Selbsi-Check und das bedeutet:

Vor Aniritt der Fahrl werden wesenlliche Funkiionen,

die zum sicheren Fahrbelrieb erforderlich sind, uberpraft,

Dieser Vorgang Mufl automatisch ab und wird durch Einschalten der Zdndung ausgeldst,

Ablruflosle
tum Duwrchloul der Angaeigerymboba

ist die Prufung aller Funklionen positiv,
2o érscheinl In der Anzeige OK

Se verlischi nach kurzer Zeit.

Mach Einschalten der Zindung wird diese Anzeige ausgelast,

Das geschlehl durch einen Fehlerspeicher im hinleren Lampenkontrollgeril.
Hiermi wird der Fahrer aufgelorderl, das Bremspedal zu beliligen.

Wenn das Bremslichlsystem in Ordnung Isi,

wird der gespeicherle Fehler dadurch wieder geléscht,

sanst bleibl die Anzeige "Bremslichl™ stehen.

Die Uberpriifung des Fahrlichles (Abblendlicht)

ist nich! Bestandiell des automalischen Prifablauls.

Das Abblendlicht mull darum eingeschaltet werden;

die Schiulllichtbeleuchiung wird dann glelchzeitig mitgeprifi.




Diese Anzeige leuchtet aul,

waeann die Mindestslarke der

vorderen Bremsbeldge unterschritten wird.
ﬁ. Es wird dann eine Masseverbindung

zum Steuergerlit unterbrochen.

Wird ¢ine Balleriespannung von 10,6 V - 15,68 V

nicht eingehalten, dann leuchtel diese Lampe auf.

Liegen In diesen Funktionen mehrere Fehler gleichzeitlg vor,
so werden sie abwechselnd angezeigt sclange die Zindung eingeschaltet ist.

Diese Anzeige signalisiert dem Fahrer,
daf nur noch 12 Liter Kraftstoll
im Krafistolflfank sind.

Flissigkeitsstand der Scheibenwaschanlage
Zu niedrig.

Defekte, die die Fahrzeugsicherheil befreffen oder groBe Folgeschiden verursachen kénnen,
werden mil diesen Symbalen angezeigt.

Bremsanlage

- Belriebsdruck der Zentralhydraullk zu nledrig (unter 120 bar)
- Flissigkeitsstand der Zentralhydraulik zu niedrig
- Brems{iissigkeitsstand zu niedrig

Molar

-~ Oldruck im Leerdauf unter 0,3 bar

Bei einer Drehzahl von 2000/min. werden 1,8 bar nicht emreicht
— Die Kohimitteltemperalur liegt Ober 120 °C

Der Kdhimitielstand ist zu niedrig

I

Fehleranzeigen mil dem rolen Wamndreleck werden zusdizlich mehrmals akustisch angezeigl.
Sle Gberlagemn alle anderen aventuellen Fehleranzelgen.



Lompenkontrollgerdt hinbamn

Bramsieuchton=
schalber

Lampenkontrollgerit vorn

Gebar flr Kilhimitteltemperatur
Geber fir Kiblmitbelstand

Gebar fix Hydroulikstond
Gebar fir Hydroulikdruck

Gabar flr Bramsflissigheit




hbruftaste

Zentralelektrk

In die Stromkreise der FahrzeugauBenbeleuchlung

sind Lampenkontroligerdle singebaut.

Diese Stromkreise werden dber entsprechende Sicherungen
der Zentralelektrik abgesichert.

Die Stromversorgung des Steuergerdtes erfolgl ebenfalls
dber die Zentralelekirik und ist enisprechend abgesichert.

— Wahrend des Anlassans wird von der KL 50 ein Signal geliefert.
Dadurch flhrt ain kurzzeitiger Spannungsabfall der Balterie
nicht zu ainer Fehlanzeige.
= Das Signal von der KL 61 verursacht bei laufendem Motor
eine verzdgerte Anzeige der Filissigkeltszustdnde.
Dadurch werden Fehlanzeigen vermiaden,
die durch schwappende Flissigkeltssiande verusacht werden kénnlen,
— Fir die dynamische Oldruckkontrolle wird das Drehzahlsignal
von der Kl 1 abgenommen,

Steuergerat

Das Steuergerdt vergleicht die ankommenden Signale
mit den gespelcherten Werten.
Es Ist mit elnem Tongeber ausgeristet,

- der einmal erténl, wenn ein Fehlar von den Gebern
im gelben Feld gemaldel wird,

- dar zweimal erténl, wenn ein Fehler von den Gebem
im roten Feld gemeldel wird,

Das Steuergerat ist in der Miltelkonsole eingebaut und Ober
einen 35poligen Stecker mit dem Bordnelz verbunden.

Anzeigeeinheit

Die Lichtquelle Iir die Anzelgeeinheit sind 12 Glihlampen,
Diese werden vom Steuergerdt individuell angesteuert und
projizieren von elnem Microplanfilm

die Symbaole auf die Projeklionsfliche,

Zehn Glihlampen sind fir die Symbele erforderlich.

Je eine fir die Farbe gelb und rol.



Gaber fiir Kihimitbalibond

Gaber fir Bremsdruck

in dar Mitbelkonsole singabaul.

S epsargerdt

unterhalb der Schaltbofel ouf der linken Selte

Zusotzredoisiobion
Gabar i Kroftstoffionk
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Geber filr Bremsfliissigkeilssiand

Geber fir Hydroullkfllisigkeltsstand

Ddruckschalter
1,8 tar

Geber fir Brembalogverschlaid

Potentiometer
fiir Instrumentenbeleuchtung

Abruftoste
Geber fir Woschwosserstand

1



Im Auto-Check-System sind diverse Geber eingesetzt zum Prifen von

«= Dricken
- Filimengen
= Lichistromkreisen

Die Geber IOr Dricke und Fillmengen arbelten in der bekannten Weise,
wie zum Beispiel iir Oldruck oder Bremsflissigkeitsstand,

Meu sind die Geber zum Prifen der Lichistromkrelse -

die Lampenkontrollgeréte fir Abblend-, Schiufi- und Bremslicht,

Leuchtet wegen irgendeines Defekles die entsprechende Lampe nicht,

so stelgt die Ausgangsspannung des zugehérigen Lampenkontroligerates

zum Steuergerdt auf mindestens 3,5 ¥V an.

Das Steuergerdl steuert dann die entsprechende Symbolleuchte in der Anzeige an.
Sind dle Lichtkreise i.0., dann liegl die Ausgangsspannung zwischen 0 - 1,5 V.

Ein gleichzeiliger, aber unwahrscheinlicher Ausfall des rechten und linken Fahrlichles
wird nicht angezeigt.

12



Die Stromkreise ir das linke und rechle Abblendlicht werden durch die Differenzrefais Oberwacht,
Dieses Relals bestehl im wesentlichen aus einer doppeltgewickelten Spule,

Im Kern der Spule bafindet sich ein Zungenkontakl.

Diese Schaltkonlakte sind zum Schultz gegen Verunreinigungen, Feuchtigkeit und Komrosion

in eine gasdichte Glasrdhre eingeschmalzen. :

In der Glasrihre befindet sich ein Schulzgas.

el So funktioniert es
T] © Am Beispiel Abblendlicht-
Eine Glihlampe sl defekt.

Damit kst eln Stromkrels unterbrochen.

i N Der andere Stromkrels dagegen ist intakt
Wark | 2w und bildet ein Magnetteld,
','":EI!',', =iy Dadurch erfolgt eine ungleichartige
) Polung der Kontaktzungen,
L Sie zlehen sich gegenseilig an
W, und schlieBen den Kontakt.
Damit ist der Signalausgang K

‘ zum Steuergeral angesteuert,
i Es besteht dann zwischen dem Anschiul K

und Masse eine Spannung von mehr als
3,5 Valt.

Wenn belde Stromkreise in Ordnung sind,
werdan beide Wicklungen vom Strom durchflossan,
Aufgrund der ungleichartigen Palung

der belden Spulenenden haben

sich die Magnetielder auf.

Die Kontaklzungen sind gedtinet.

Das Steuergerat wird nichl angesteuert -
die Ausgangsspannung an der Klemme K
falt auf max. 1,5 Voll ab.

Diese Restspannung wird von

dem hinteren Lampenkoniroligerdl gelizfert.
Die Ausgdnge K beider Kontrollgerite
warden zusammengefihrl und

dam Steuargerdl zugeleitel.
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Mit dieser Anzelge wird der Fahrer Uber wesentlicha Fahrzeugfunktionan informierl.
Sie ist mit zwel Vielfachsteckern mit dem Auto-Check-5System verbunden

und wird direkt vom Steusrgerit angesteuer.

Diz Helligkell der projizierten Symbole wird bel Dunkelheait

durch Einschalten der Fahrzeugbeleuchiung vermindert,

Fir Prifarbeiten an der Anzeigae mul der Schalttafeleinsatz herausgenommen werdan.

Bllorofllm mit Srml:mh.n

Sammellinsan
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Lampentrager

im Lampentrager befinden sich 12 Gillhlampen.

Jeweils eine Lampe wird fir die Farben gelb und rot bendtigt.

Die restlichen 10 Glihlampen projizieren im Bedarfsfall das entsprechende Symbol.
Jede Glhlampe wird vom Steuergerdl direkl angesteuert.

Beim Defek! einer Lampe muB der Lampentrager ausgetauscht werden,

— Farbtréiger

Alle Symbuole, die vor einem roten oder gelben Dreleck erscheinen,
werden aus zwel Strahlenblndein zusammengesetzt.

In diesem Fall sind zwel Gllhlampen eingeschaltet;

gine profiziert das Symbol und die andere das farbige Dreleck.

15



Hubraum | Zylinder | Leistung (kW) | Krafistoffanlage | Kraftstoffart | Getriebe
181 4 25 Vergaser 1-B-3 N 4-Gang
1,91 5 74 Vergaser Keihin s 4+ E
221 5 100 K-Jetronic -5 4+ E
201 5 51 Diesal D 4+ E
1,8_1—1’&"[01:01-
— Erhihtes Drehmoment
— Reduzierte Drehzahlen
— Dynamische Oldruckkontolle
— 18°-Friihverstellung
100 200
L Fiimi
B0 123
&2 - ¥]
m an
@

o
0 1000 PG00 4000 BODD SO0 pmin



1,9-1-Motor

— Schubabschaltung
— Dynamische Oldruckkontrolle
— 18°-Friihverstellung

2.2-1-Motor

— Einspritzventile mit
Luftzufithrung
— Leerlaufstabilisierung

— Dynamische Oldruckkontrolle

— 18°-Ziindfriithverstellung

| 'li 'iifll Ayala
¥ ol ||n 1B ifa
li:l]ij}ul L?Ll'ﬂ e lj-,._ﬂ;.‘

el i an -."]Iullml SR

'hwiﬁiﬂﬁﬂm

_T‘m ‘E“m b ?IE
Q?‘ '
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Dynamische Oldruckkontrolle

Mil der Einflihrung der Schall- und Verbrauchsanzeilge und des S5-Gang-Gelriabes
wurden im Fahrbetrieb die Molordrehzahlen drastisch gesenki.

Dadurch wurde zusitzlich die Uberwachung des Oldruckes

bei niadrigen Drehzahlen umso wichiiger.

Lusalzrelobstation

Slwarnar mit Tongeber

Ein akustisches Signal des Olwamers und die Oldruckkonlrollampe informieren den Fahrer,
wenn der Oldruck nicht ausreicht.

Bei Fahrzeugen mit Auto-Check leuchtel dieses Symbol auf

Der Olwamer auf der Relaisslation entfillt bel dieser Ausstatiung.
Staltdessen wird dann an dieser Stelle das Lampenkontroligeril fdr Auto-Check eingebaut.



So funktioniert es

Zwel parallel geschaltete Cidruckschalter;
|e elner for 1,8 bar (A) und 0,3 bar (B)
sleuvern den Olwarner auf der Relaisstation.

Fiillt bai Leerauldrehzahl der Oldruck

" ""-. "|,|I I| [ 4 unter 0,3 bar, dann schiledt
s - der 0,3 bar Oldruckschalter (B).
e Die Kontrollampe leuchiet auf.

Der Olwarner gibt ein akustisches Signal

und die Oldruckkontrollampe leuchtet auf,
wenn bei einer Motordrehzahil

= beim Oftometor dber 2. 100/ min

= beim Dieselmotor Ober 2.000/min

der Qldruck von 1,8 bar nicht emreicht wird.
Der 1,8 bar Oldruckschalter {A) blaibt gedfinet.

Die Kontrolle des Systems erfolgt automatisch.
Defekle oder unterbroche Leltungsverbindungen werden unabhéngig von der Molordrehzahl
parmanent durch Summer und Konirallampe angezeigt.

19



Einspritzventil mit Luffzufihrung

Durch dieses Verfahren wird das Leeraulverhallen der Emspritzmotoren verbessert,
Den geringen von den Einspritzventilen abgespritzien Krafistoffmengen

wird im Bereich des Einsprilzkegels Lull zugeseizi.

Dadurch wird eine Tropfenbildung des Krafistoffes vermieden

und eine bessere Gemischaulbereitung emeichi.

Elnsotz flir Eirspritzvents

43 Lunkonal

Die Einspritzventil2 sind am unieren Ende besonders genau tolarierl.
Sie dirfen gegen die bisherige Ausfiihrung nicht ausgetauscht werden,

Kennzelchen: ET-Nr. 04% 133 551 A
Auch in ditere Motoren dirfen diese Einspritzventile eingebaut werden,

20



Cle flr den Leerdaulbetrieb erforderliche Luftmenge wird aufgeteilt:
- Der Hauptanteil wird Gber das Ventil tir Leerlautstabilisierung geregelt,
- Eine konslante Restmenge wird den Einspritzventilen zur Kraftstolfzerstiubung zugeflhri.

Diese Luft wird der Leerlaufluft abgezwelgt und Uber einen besondern Kanal im Zylinderkopf

den neuen Einsdlzen der Elnspritzventile zugefihrt.
Eine Kalibrierung in der Zuleitung begrenzi die Luftmenge,

Ragelventil fiir Leedoufstabilisierung

Eurbalgahiuwseent liftung

/
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K-Jetronic

Die Einspritzanlage des 100-kW-Molors wurde ergdnzl durch die

= Schubabschallung und
= Leerlaufstabilisierung.

Diese MaBnahmen ergeben eine Verbrauchssenkung bzw.
fihren zu einem besseren Leeraufverhallen des kalten und betriebswarmem Molors,

Fegelventil fir Lesrloufetabilisiarnng

\
=

1y R
!

Sehubobeshaliventil
Gffnet Im Schubbetrieh

KL 15

Drosselklappenschalber geschlossen,
weann Drosselkioppe in Leoroufstoliung
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Sleuergerdl fir Lesrloufstabdllslerung
bestimmt entsprechend der

= Motarbalastung und

= Motortemperotus

diz Stromstbrke flir dos Regelventil.

Klimoonloge Ein®

von dar Magretkupplung

Direhe ahlsignal
wor Kl 1 des Zlindspule

Motortemperatysr
wormn Thermoschalber

=———— Drosselkloppe "gesciossen®
yom Mrosselkloppenschalter

SAS/SVA-Steuargeril
stagart das

= Sehubabschaltwentl]l und dis
= Scholtanzelge.
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Die Leerlaufstabilisierung

- stelll sicher, daB bei kaltem oder betriebswarmem Moter die Leerlaufdrehzahl
auch unter Belastung konstant gehalten wird,

- gewilihrleistel fir verschiedene Betriebszuslidnde lolgende Drehzahlen:

Mator kall 1000/ min.
bolar warm BOO/ min.
Motor warm und Klimaanlage eingeschaltet $00/min.

Diese Drehzahl bel eingaschalteter Klimaanlage ist nolwendig,
um im Leerlaufbetrieb eine Mindastklhlleistung zu erreichen.

- (bernimmt dia Funktion des bizherigen Zusatziuflschiebers.
Weichl dle Molordrehzahl von der im Steuergerit gespeicherten Soll-Drehzahl ab,

so wird das Regelventil mehr oder weniger gedfinet bzw. geschlossen,
Damit wird die Lultmenge bel geschlossener Drosselklappe fir den Leerlaufbelrieb reguliert.

= [Hagalyvanlil
fir Leerloufsloblsiarung

= e

— L}
"
I
I
I
|
|
|
]
]
I
I

Kl 15

Drossalkloppenscholler
wirgtallbar

Reporatur=
Grupps &
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Zumtrralakstation

untarbalb der Seholbtaofel
auf dar Fahrersaite,

Steuargarit Tr LearloufsbobilEssarung
ouf den Fossungen 11 wnd 12

Stromversorgung von KL 15

tMognetiupplung Hlmsonboge

Drefhaxahl van Kl 1

Thermoschalter 40,30

= Gffrat bal 60 *C Kinlmitteltamparctur
= schilefit bel 30 *C Kihlmittaltemparotur

Einbauorts

Am Zylinderkopf vorm links.
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Leerlaufstabilisierung

So funktioniert es

ELi

4L
P

oo y

Der Motor hat Betriebstemperatur, Der Thermoschalter Ist gedffnet.

Drosselklappe und Drosselklappenschalter sind geschlossen,

Die Klimaanlage wurde soeben eingeschaltel.

Won der Magnetkupplung wird dem Steuergerit Uber Klemme @ ein Zusatzsignal geliefert,
Dadurch wird das Steuergerdt informiert, die Leerlaufdrehzahl aul $00/min anzuheben
und kanstant zu halten.

Von der Klemme 1 der Zindspule wird die momentane Drehzahl gemeldet.

im Steuergerit erfolgt ein Drehzahivergleich. Ergebnis: Drehzahl zu niedrig.

Darauthin reduziert das Steuargerdt die Stromstérke fir das Regelventil

Es wird mehr gedffnet; der Luftdurchsatz wird erhoht.

Stauschelbe und Steuerkolben werden angehoben;

die Motordrehzahl steigt an, bis $00/min. errelcht sind.

Die Klimaanlage wurde ausgeschallel, Das Signal der Magnetkupplung entfalit.
Das Steuergerst erh&ht die Stromsiarke flr das Regelventil.
Es schiiefit und reduziert die Luflmenge bis eine Drehzahl von BOD/min. errelcht ist.
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Drﬂﬂd.kluppu'uzl'ml.l:nr

-

Regelventil -
filr Lasrloufstabillsiarung

Thermaschalter

hagnetkupplurg
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Schubabschaltung

Im Schubbetrieb wird dem Molor keine Leistung abverlangt.

Darum wird als weltere MaBnahme zur Krafistoffeinsparung

im Schubbetrieb die Krafistolfzufuhr unterbrochen,

Dieses st eine wirkungsvolle MaBnahme

besonders im Innerstidtischen Verkehr mil hohem Stop- und Go-Antell.
Dle Kraftstolfzufuhr wird im Schubbetrieb unterbrochen,

wenn der Molor Belriebstemperalur erreicht hat

und hiher als 1400/min. draht.

Wenlkil fusr Lesroufstobilisierung

b K KK

Kl 15

Dressaliloppenscholter
I Schubbetrieb geschlodsen

_'_ N ey
Ty

el
L = BT R,

Steusrgerdk
filr Schubobschaltung
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<5

g zum Steuergerdt

fur Lesrloufatobilizsiarung

Motortemparalur
wam T hasrrmaschalber

Drahzohd
von Kl 1 der Zlindspule

Sleuergerit fir

= Jchubabschaltung
= Scholbonzelge

Pok. 3 auf dar Lentrolelekiric

Zentrolalekirik
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Schubabschaltung

So funktioniert es

PR X,
“H?ih? .

Im Schubbelrieb dffnet das Schubabschaltventil ab einer Kithimittellemperatur ven 20 °C
einen Bypal zum Luftmengenmessar,
Die Slauscheibe und der Steuerkolben im Kraftstoffmengenteller sinken in Ruhestellung.
Die Kraltsloffzufubr zu den Einsprilzventilen 1st unterbrochen,
Schubbetriab liegt dann vor, wenn
= die Drosselklappe geschlossen kst.
Ciese Information llefert der Drosselklappenschalter,
- die Moterdrehzahl dber 1400,/min, Hegl.
Diese |Information kommt von der KL 1 der Zindspule,
Sinkl die Molordrehzahl unter 1400/min,, dann schlieBt das Schubabschallventil wisder,

r ]
\

Wird nach der Schubphase wileder Gas gegeben, dffnet der Drosselklappenschalter,

Dia Versorgung Ober die KL 15 zum Schubabschallventil wird unterbrochen, Das Ventil schiiebt,
Die Slauscheibe und der Steuerkolben werden angehoben;

die Einspritzventile werden mil Kraftstoff versorgls

Dieser Yorgang geschieht nahezu verzédgerungsirel.
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Keihin-Vergaser

Schubabschaltung

Der 1,7=I-Vergasermotor ist ebenfalls mit einer Schubabschaltung ausgeristet.

Bel dem hier verwendeten Kelhin-Vergaser wird wihrend der Schubphase

die Drosselklappe vollstandig geschlossen, so dal keln Gemisch mehr geliefert wird,
Im Leeraufbelrieb dagegen wird die Drosselklappe wieder elwas gedifnet,

damit der Motor mit der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl lduft,

— Sleuargerbt
fiir Schubabschaltung

- Drehzableingobe
wan Kl 1

der I indspuls

Lanbralebekbri

bis zu einer Maotordrehzahl von 1400/min.
minusseitig mit Spannung.

Das Steuergerdl versorgt das 2=Wege=Venlil l

Sougrohrdruck Anflanluft

Solange das 2-Wege=Ventil vom Steuergerdt mit Spannung versorgt wird,
siellt es eine Verbindung zum Ansaugrohr her.
Bel einer Drehzahl Gber 1400/ min. stellt es eine Verbindung zur AuBeniuft her,
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Keihin-Vergaser

So funktioniert es

Schubbetrieb

- vaerglaicht . =
T ol oty
E

mit gespelcherter Drehzahl ki e Mo S
dbersteigt.

- schaltet
das 2-Wege-Ventil

Leerlaufbetrieb

Das 2=-Wege=Ventil leltel

den Saugrohrdruck

zur Unterdruckdose,

wenn die Drehzahl unter 1400/min. liegt,
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Uberschreitet die Motordrehzahl 1400/min
wird die Unterdruckdose bellftet und dadurch
die Drosselklappe geschlossen.

Es wird kein Gemisch geliefert,

Der Saugrohrdruck wirkt aul die Membran der Unterdruckdose.
Die Drosselklappe wird geringlliglg gedffnet und steht

oberhakb der Leerfaufbohrung.

Der Maotor Muft mit Leeraufdrehzahl.
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Fahrwerk

Die bewlhrte Technik des Fahrwerks wurde in den einzelnen Elementen aul das Fahrzeug sbgestimmt,

Beluflele Schelbenbremse vorm
nur fir den 100-k'W-Motar.

Zur serienmafigen Ausstatiung gehért die BremsbelagverschieiBanzeige.
Wenn die Mindestdicke von 2 mm unterschritten wird, leuchtet eine Wamlampe auf,
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Feder und StoBddmpfer sind als Federbein
zusammengelaii.

Dar Aus- und Einbau wird dadurch
wasentlich erleichier.

Diese Strebe st ein Karosserlebautell.
Sia dienl zur Verstarkung der Aulnahme
flir den Panhardstab.

Scheibenbremsa hinlen
nur in Verbindung mit dem 100-kW-Molor

a7




Konirelleuchie leuchtel; wenn
- die vorderen Bremsbelige

die Verschleiigrenze erreicht haben
= die Handbremse angeazogen isl.

Dieses Relais aul Pos. 1 der
FRelaisslation steuert die Kontrollampe,

Dar jewells innere Belag der
Vordarradbremse ist mit einer Drahischleife
versahen,

Wird die Verschleigrenze dberschriften,
so0 wird der Draht durchgeschiiffen.

e Masseverbindung zum Relais

wird dann unterbrochen.

Drohitschleife
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Kontrollompe L)
Ralals —
Bramsbelog

lrkes Vordarrad

So funktioniert es

Die Beldge der linken Vorderradbramse

sind verschiissen.

Der Belag st nur noch 2 mm dick.

Die Drahtschieife im Belag ist durchgeschliffan,
Die Masseverbindung zum Relais

ist unterbrochen,

Die Kontrollampe dagegen bekommt

Uber das Relais Masse und leuchiel auf,

-~ —— Bremsbelog
rechtes Vecderrod

B

Bremsbelage i. O.

Solange die Bremsbeldge die VerschleiBgrenze
nicht errelchl haben, besieht eln=
Masseverbindung zum Relals,

Das Relals hat geschaltet.

Es besteht dann keine Masseverbindung

zur Kontrollampe.

Die Lampe lauchlet nicht.
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Alle Fahrzeuge, die mit der Servolenkung eder Niveauregelanlage ausgerdsiel sind,
bekemmen lir die Versorgung dieser Anlagen die Zentralhydraulik,

Slatl des pneumatischen Bremskraflverstdrkers wird dann ein

hydraulischer Bremskraflverstirker eingebaut,

der ebenso wie die Servolenkung und Niveauregelaniage

von der Zentralbydraulix versorgl wird,

Der Arbeitsdruck von ca. 140 bar flhrle zu kleineren Abmessungen der Bauleile
und damil zur Gewichtsverminderung.

Diese Zenlralhydraulik zeichnet sich durch eine geringere Leislungsaulnahme

frotz des wesenilich héheren Arbeilsdruckes aus,

Hypdroulikal ADE 041 020 10

L | L
Servolankuing
Zantralbhydraulikpumps
Brampkrofvarstdr:
Druckspaichar mit
Druckregelvantil

&0



Kontrolleuchte louchtet ouf,

= wenn der Druck in ger Zentralhydroullk
unber 120 bor chflk.

Miveauregelonloge [M-Ausstottung)

Ragel ventil
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Die Hydraulikpumpe Ist elne 2-Krels=-Pumpe,

Ein Kreis, bestehend aus zwel Pumpenelementan versorgl den Bremskraftverstarker

und die Niveauregelanlage.

Dar zweile Kreis, bestehend aus sechs Pumpenalementen versorgt die Servolenkung,

Die Druck= und Volumenregelung (0r die Servolenkung Obermimmt die Pumpe. :

e Druckregelung fir den Bremskraflverstarker und Miveauregelanlage dbemimmt der Druckspeicher,
Dle Férderleistung Ist cberhalk der Leeraufdrehzahl nahezu konstant.

Das begriindet einen wirlschaftlichen Belrieb, denn es wird nur das bendligte Velumen gefdrderl.

Die Volumenragelung der 2-Kreis—Pumpe wird bestimmt durch die Zeilspanne

wihrend der di= EinlaBkandle gediinet sind.

- Bei hoher Drehzahl sind die EinlaBkangle hEufiger aber kiirzar guﬂﬂnul.
= Bei niedriger Drehzahl sind die EinlaBkandle saltener aber langer gedfinet,

Druckisitung zur Servolenkung

Riioklauf wvom Olbahil ter

Bruckieitung zum Druckspelcher

Schwingungsdimpfar

Hochdruckventil [ousbouschbar)

Reporotur=
gruppe 48
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Excenterwalla

Excanterwella

Hydraulikpumpe fiir Bremskrafi-
verstiirker und Niveauregelanlage

Diese 2-Koben-Pumpe lieferl zusammen
mit dem Druckspeicher das hydraulische
Druckvolumen fdr diese belden Systeme,
Der Systemdruck befrigl ca. 140 bar,
Ein 2-Kolban-5ystem ist aurgichend,
weil das bendligle Velumen gering Isl.

Hydraulikpumpe fiir Servolenkung

Diese Pumpe mufd schon bel geringen
Drehzahlen gin wesentlich groBeres
Valumen liefern. Zum Beispiel beim
Mandvrieren in Parklicken, Darum hat
diese Pumpe auch & Pumpenkelben.
Die Druck=- und Volumenregelung dber-
nimmt das Druckregelventil

An die Pumpe is! ein Schwingungs-
diémpler angeschlossen, der die Pum-
pengerdusche unlerdnickt,
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Aumglalchstehilter fir Zentralbypdraulik

Hydroullscher Bremscroftverstirkcer

Ausglelchsbehilter filr Bremsftsigkeit

Druckspeicher

Hydraulkpumpe

Durch Einsatz eines Druckspeaichers ist es maglich, die Fordermenge der Hydraullkpumpe gering zu
halten und damit den Energieaufwand fir die Zentralhydraulik auf 2in Minimum zu reduzieren,

Die im komprimierien Gasvolumen gespeicherte Energie ist bel stehandem Maotor flr 30 Bremsungen
ausraichend. Der Druckspeicher ist warlungsfrei; Einstellarbeiten oder Instandsetzungen sind nicht
mdglich.

Rikcklauf zum Ausglelchbahdlter

Stickstofiillung 70 bar

Das singebaute Uberdruckventil stelll sicher, dal Speicherdruck zuerst Immer zur Bremskraflunterstitzung
zur Verflgung steht. Erst dann gibt das Regelventil den Druck Hir die Niveauregelanlage frei.
Bei Fahrzeugen ohne Miveauregelanlage st der enlsprechende Anschiul am Druckspeicher verschlossan,
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So funktioniert es

Druckspeicher fiillen:

Fir die einwandfreie Funktlion des
Bremskraflverstirkers isl das Volumen
des Druckspeichers unerlailich.

Darum wird der Druckspelcher vorranglg
geflllt, bevor die Pumpenleistung ven

der Miveauregelanlage beanspruchi wird.
Cer Pumpendruck &ffnet das Rlckschlag-
wvenlil und {0t dern Druckspaicher,

indem das Gasvolumen auf

144 bar komprimeert wird,

zuim Breamskrofiverstorkar

wan der

Pumpe rur Miveauragelanloge

Niveauregelanlage versorgen.

Bei elnem Druck von ca. 144 bar
oftnet das Uberdruckventil den
Zulauf zur Miveauregelanlage.
Das je nach Beladungszustand
erforderliche Valumen wird in
das System gedrickt.

Druck begrenzen.

Bel einam Druck von 150 bar

affnel das Uberdruckventil,

AT Die (berschilssige Menge wird zum
. $ Nachfiillbehaller geliefert,

zum Ausgleichsbehditer
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